® REPUBLIQUE FRANQA1SE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



(vj) N° de publication : 

(& n'utiliser que pour (es 
commandes de reproduction) 

(21) n° d'enregistrement national : 

(51) mt CI 7 : E 05 B 49/00, B 60 R 25/00, E 05 B 65/36 



2 814 188 
01 11862 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



( ) 



< 
■ 

00 
00 



00 
CM 



(§) Date de d§pot : 1 3.09.01 . 

@) Prlorlte : 1 5.09.00 DE 1 0045762. 


@ Demandeur(s) : SIEMENS AKTIENGESELLSCHAFT 
— DE. 


$3) Date de mise a la disposition du public de la 
demande : 22.03.02 Bulletin 02/1 2. \S 


(f!) Inventeur(s) : DEINHARD SIEGMUND, HUSCHEN- 
BETT MATTHIAS, FROITZHEIM HERBERT et SCH- 
MAL CARTSEN. 


Llste des documents cite* dans »e rapport de 
recherche preliminaire : Ce dernier n'a pas &6 
etabli a la date de publication de la demande. 




@) References & d'autres documents nationaux 
apparentes : 


@>Titulaire(s): 

(§) Mandatalre(s) : CABINET JP COLAS. 



(54) DISPOSITIF ANTIVOL POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

fCe dispositif comprend une unite ernettrice-receptrice 
relive a des antennes (3) sepatees Smettant un signal 
^interrogation dans deux zones receptrices, un g6n6rateur 
de code (6) portable, 6mettant un signal de response code 
lorsqu'il recoit le signal d' interrogation, et une unite d'analy- 
se situ6e dans I'unlte (2) et controlant I'habilitation du signal 
de teponse. 

Des antennes (3) emettent, dans la premiere zone (A, 
B), un signal de blocage qui impose a. un g6n6rateur de 
code le recevant dans cette zone de n'emettre aucun signal 
de reponse pendant une duree pendant laquelle un signal 
^Interrogation est 6mls par des antennes (3) dans la secon- 
ds zone (E, F, C, D), de sorte qu'il est impose & un g6n6ra- 
teur de code (6) se trouvant dans cette seconde zone et 
recevant le signal d'tnterrogation d*6mettre son signal de te- 
ponse. 
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L'invention concerne un dispositif antivol, pour un vehicule automobile, 
comprenant une unite emettrice et receptrice, dispos6e du c6te du vehicule 
automobile, qui est relive eiectriquement a au moins deux antennes qui sont 
dispos6es d'une maniere separee Tune de I'autre dans le vehicule automobile 
5 et au moyen de chacune desquelles un signal d'interrogation est 
respectivement 6mis dans deux zones r6ceptrices, un g6n§rateur de code 
portable, qui peut emettre un signal de rgponse code lorsqu'il regoit le signal 
d'interrogation, et une unite d'analyse qui est situ6e dans I'unite emettrice et 
r6ceptrice et qui contrdle le signal de r§ponse re?u en ce qui concerne son 
10 habilitation. 

Dans de tels dispositifs antivol, le verrouillage et le deverrouillage du 
vehicule automobile ou la liberation du blocage de conduite sont permis sans ^ ; 
qu'un g6nerateur de code, tel que par exemple une cl6 eiectronique ou une 
t6l6commande, doive §tre actionne d'une maniere active. Un tel dispositif 

15 antivol est par exemple connu par la demande de brevet ailemand DE-OS 41 
23 654 A1. Pour le verrouillage ou le deverrouillage, ce qu # il est convenu 
d'appeler un dialogue interrogation-reponse bidirectionnel est declenche, 
dialogue £ I'occasion duquel une unite emettrice et r6ceptrice situee dans le 
vehicule emet un signal d'interrogation et attend un signal de r6ponse (cela est 

20 egalement appeie recherche d'un g6nerateur de code). Un signal de r6ponse 
regu est analyse dans I'unite 6mettrice et receptrice en ce qui concerne son 
habilitation et, lorsqu'une habilitation existe, des portes sont verrouiliees ou 
deverrouiliees. 

Pour remission et la reception des signaux, une ou plusieurs antennes 
25 sont dispos6es dans le vehicule. Les antennes sont Tobjet d'un C * 
fonctionnement tel que le dispositif antivol peut distinguer si le generateur de 
code se trouve dans I'espace exterieur au vehicule ou dans Pespace interieur 
du vehicule. Cela peut par exemple etre realise par le fait que les champs 
eiectromagnetiques produits par les antennes ont une portee limitee et ne 
30 couvrent ainsi qu'une zone de reception limitee dans I'espace d I'interieur de 
laquelle des signaux peuvent §tre re$us sans problfeme par Pantenne. 

Toutefois, la delimitation precise entre I'espace interieur du vehicule et 
Tespace exterieur au vehicule est dans la pratique toujours affectee de 
tolerances. Cela est lie au fait que les antennes produisent des champs 
35 eiectromagnetiques qui ne sont pas d6limites d'une maniere nette. C'est ainsi 
par exemple qu'au moyen d'une antenne qui rayonne de preference dans 
Tespace exterieur entourant le vehicule (on I'appelle antenne exterieure), c'est 
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non seulement I'espace exterieur, mais egalement une petite partie de 
I'espace interieur du v6hicute qui sont couverts. Inversement, une antenne qui 
emet de preference ses signaux dans I'espace interieur (on I'appelle antenne 
interieure) peut egalement emettre dans I'espace exterieur du fait de ce qu'il 
5 est convenu d'appeler un d§passement de portee. Les signaux sont 
habituellement amortis par la carrosserie (les champs sont I'objet d'un effet 
d'6cran partiel). 

Dans le dispositif antivot connu, un dialogue interrogation-r6ponse se 
deroule lorsque se pr6sente un souhait de verrouillage ou de deverrouillage. 

10 Toutefois, le verrouillage ou le deverrouillage effectif n'a lieu que lorsqu'un 
g6nerateur de code est reconnu etre d I'exterieur du vehicule. Si I'utilisateur a 
( ) par erreur laisse son g6n6rateur de code dans I'espace interieur du vehicule, 

celui-ci pourrait alors repondre 3 une interrogation d'espace exterieur (ci-apres 
interrogation exterieure), bien qu'il soit situe dans I'espace interieur, et ceci 

15 etant donn6 que, bien qu'3 I'interieur du v6hicule, le g6n6rateur de code se 
trouve neanrnoins encore juste dans la zone de reception de I'antenne 
exterieure. 

L'utilisateur peut alors s'6loigner du v6hicule en croyant emporter le 
g6n6rateur de code sur lui. Pour le deverrouillage ulterieur, n'importe quelle 
20 personne autorisee peut alors s'approcher du v6hicule et deverrouiller les 
portes, 6tant donn6 que le g§n6rateur de code abandonn§ est reconnu par 
erreur comme se trouvant a I'exterieur et repond correctement par son signal 
code. 

II est alors possible, au moyen d'un positionnement et d'un agencement 
( ) 25 des antennes, d'essayer d'assurer une separation la plus exacte possible 

entre I'espace interieur et I'espace exterieur. En tout £tat de cause, cela n'est 
souvent pas possible sur le plan materiel. C'est ainsi que, dans la plupart des 
cas, il existe des zones de reception qui sont couvertes par un champ 
eiectromagnetique aussi bien dans le cas d'une interrogation exterieure que 
30 dans le cas d'une interrogation d'espace interieur (ci-aprfes interrogation 
interieure). 

Par ailleurs, dans le cas de zones de reception se chevauchant, il est 
possible d'interroger le g6n6rateur de code aussi bien dans I'espace interieur 
que dans I'espace exterieur et de ne le reconnaitre comme valable qu'au seul 
35 fait qu'il 6met dans I'espace exterieur un signal de r6ponse. A cet effet, 
plusieurs signaux d'interrogation et de r6ponse sont n6cessaires, ainsi que 
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cela est par exemple le cas dans le dispositif antivol connu conforme a DE 198 
11 572 C1. 

C'est pourquoi I'invention a pour but de foumir un dispositif antivol, pour 
v6hicule automobile, au moyen duquel une protection am§lior§e vis-a-vis du 
5 vol soit assuree. 

A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif antivol pour v6hicule 
automobile, du type g6n£rique d6fini en introduction, dans lequel, par une ou 
plusieurs antennes, il est 6mis, dans la premiere zone de reception, un signal 
de blocage au moyen duquel il est impost au g6n6rateur de code qui regoit le 
10 signal de blocage dans cette zone de reception de n'6mettre aucun signal de 
r6ponse dans la limite d'une dur6e s'6coulant £ la suite et, dans la limite de la 
dur6e, un signal d'interrogation est 6mis au moyen d'une ou plusieurs^ 
antennes dans la seconde zone de r6ception, de sorte qu'il est impose a un 
g6n6rateur de code se trouvant dans cette seconde zone de reception et 
15 recevant le signal d'interrogation d'emettre son signal de r6ponse. 

Ainsi, un signal de blocage est d'abord 6mis au moyen d'une premiere 
antenne dans une premiere zone de reception. Si un g6n£rateur de code s'y 
trouve, celui-ci est temporairement bloqu6. Ensuite, un dialogue interrogation- 
r£ponse est effectu6 au moyen d'une seconde antenne. Cette seconde 
20 antenne rayonne dans une seconde zone de reception. 

Gr§ce a ce dispositif antivol, des g6n6rateurs de code qui se trouvent 
dans une zone de reception non souhaitee sont bloqu6s. Seuls peuvent alors 
r6pondre les g6n6rateurs de code qui se trouvent dans une autre zone de 
reception, souhaitee. 

25 Cette solution a I'avantage d'offrir une s6curit6 6lev6e £ l'6gard d'un vol 

ou d'un acc6s non autorise au v6hicute. En meme temps, peu de temps est 
n6cessaire pour le dialogue interrogation-r6ponse entre le v6hicule et le 
g6n6rateur de code portable, etant donn6 que seuls un petit nombre de 
signaux doivent §tre 6mis. 

30 Le dispositif antivol conforme £ I'invention peut aussi presenter une ou 

plusieurs des particularites suivantes : 

- en cas de signal de r6ponse habilite, le verrouillage ou d6verrouillage 
d'un dispositif de verrouillage central ou la liberation du blocage de conduite 
est command^, 

35 - au moins une antenne est dispos6e a I'interieur d'un v6hicule 

automobile et au moins une dispos6e & I'ext6rieur, sur la carrosserie du 
v6hicule automobile, de sorte qu'essentiellement I'espace interieur est forme 
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en tant que premiere zone de reception et essentiellement I'espace exterieur 
au voisinage du vehicule automobile forme en tant que seconde zone de 
reception, 

- des antennes sont disposees dans la porte de conducteur et la porte 
5 de passager, lesquelles antennes font I'objet d'un fonctionnement en phase ou 

en opposition de phase, d'une maniere telle que des slgnaux sont emis dans 
la premiere zone de reception ou dans la seconde zone de reception, 

- les antennes sont des antennes emettrices et receptrices qui emettent 
chacune dans la zone de reception respective correspondante ou recoivent 

10 chacune de celle-ci des signaux, 

- les antennes sont disposees sous forme de bobines electriques dans 
( ) la porte de conducteur, dans la porte de passager, dans les portes arriere, 

dans la paroi laterale dans la zone du siege arriere, du reservoir ou du pare- 
chocs, dans le capot arriere ou en d'autres emplacements dans la carrosserie, 

15 . seules les antennes disposees sur le cote du conducteur ou seules 

celles disposees sur le c6te du passager du vehicule automobile sont 
commandees lorsqu'un signal doit etre emis dans une zone de reception 
situee a I'exterieur du vehicule automobile et les antennes disposees aussi 
bien du cote du conducteur que du cdte du passager du vehicule automobile 

20 sont commandees lorsqu'un signal doit §tre emis dans une zone de reception 
situee a I'interieur du vehicule. 

Ainsi, avec ce dispositif antivol, il est possible~de commander a distance 
non seulement le dispositif de verrouillage central, mais egalement le blocage 
de conduite. Des antennes separees peuvent etre presentes seulement pour 
( ) 25 I'espace exterieur et seulement pour I'espace interieur. Toutefois, des zones 

de reception peuvent egalement etre couvertes au moyen des antennes, les 
differentes antennes etant commandees d'une maniere differente en phase ou 
en puissance. Du fait que les antennes peuvent de preference etre realisees 
sous forme de bobines dans la porte de conducteur, dans la porte de 

30 passager, dans les portes arriere, dans le capot arriere ou en d'autres 
emplacements dans la carrosserie, il est alors possible que tout I'espace 
interieur et tout I'espace exterieur situe dans I'environnement direct autour du 
vehicule soient couverts, au moyen de champs electromagnetiques qui sont 
produits par les antennes. d'une maniere telle qu'un signal provenant d'un 

35 generateur de code puisse §tre recu. 

Des exemples de realisation de I'invention sont exposes ci-apres en 
detail en regard des dessins schematiques. On voit : 
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a la figure 1, un sch§ma-bloc d'un dispositif antivol conforme a 
I'invention dispose dans un v6hicule automobile, 

£ la figure 2, des graphes de d&roulement dans le temps tels qu'ils se 
prSsentent dans le cas d'un dispositif antivol classique, 
5 a la figure 3, des graphes de dSroulernent tels qu'il se pr§sentent dans 

le cas du dispositif antivol de la figure 1 , 

a la figure 4, une vue de dessus d'un v6hicule automobile dans lequel 
plusteurs antennes servant & 6mettre des signaux sont dispos6es et, 

a la figure 5 f une vue en coupe d'un vehicule automobile comportant le 
10 dispositif antivol de la figure 1 conforme d invention. 

Un dispositif antivol conforme & invention comprend, dans un v6hicule 
automobile 1 (figure 1), une unit6 6mettrice et rSceptrice 2 (SUE). Cette unit6( 3 
6mettrice et r6ceptrice 2 est relive a une ou plusieurs antennes 3 pour 6mettre 
et recevoir des signaux. Par ailleurs, I'unite 6mettrice et r6ceptrice 2 est relive 
15 par le dispositif de verrouillage central & ses serrures de porte 4, a une serrure 
de capuchon de reservoir, a la serrure de boTte a gants et a la serrure de capot 
arrfere 5, ainsi qu'a la serrure d'allumage 10. 

Un signal d'interrogation est 6mis au moyen de I'unite 6mettrice et 
receptrice 2 lors d'un d§clenchement (par exemple lorsqu'on actionne un 
20 interrupteur, lorsqu'on tire la poignee de porte, lorsqu'on actionne 
manuellement le commutateur d'allumage-demarrage, lorsqu'un capteur de 
proximity r§agit ou lorsqu'on ferme une porte). Lorsque ce signal 
d'interrogation est re9U par un g§n£rateur de code 6, celui-ci envoie en retour 
son signal de r6ponse. Ce signal de rgponse est analyst dans I'unite 6mettrice 
25 et r6ceptrice 2 et, en cas d'habilitation, les serrures de porte 4 sont verrouillees ( ) 
ou d6verrouill6es ou le blocage de conduite 8 (WFS) est Iib§r6. 

La figure 2 illustre un d§roulement classique, par exemple pour le 
verrouillage du v6hicule 1 , avec un graphe de d6roulement dans le temps qui 
repr6sente les variations dans le temps des signaux concern§s et les 6tats 
30 correspondants. Lorsque le souhait de I'utilisateur de verrouiller le v6hicule 
(demande de verrouillage) se pr6sente d un instant to, un signal d'interrogation 
est d'abord emis dans Pespace interieur 9, au moyen d'une premiere antenne 
3 (ici une antenne interieure 3'), par suite de I'actionnement manuel d'un 
interrupteur de d6clenchement non represents. Si un g6n6rateur de code 6 se 
35 trouve dans le vehicule, celui-ci rdpond par son signal de r6ponse. II est ainsi 
mis fin d ^interrogation interieure. 
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Ensuite, au moyen d'une autre antenne 3 (ici I'antenne exterieure 3"), 
un signal ^interrogation est egalement 6mis, plus pr6cis6ment cette fois dans 
I'espace exterieur situd en dehors du vehicule. Si un g6n6rateur de code se 
trouve & I'exterieur du vehicule (mais encore a portee), celui-ci 6met en retour 
5 un signal de r6ponse. Si le signal d'interrogation de Pantenne exterieure 3" est 
alors regu par un g6n6rateur de code 6 se trouvant eventuellement dans le 
vehicule 1 , celui-ci 6met §galement en retour son signal de r6ponse (signal de 
r6ponse repr^sente en lignes en trait interrompu). 

Ce n'est que lorsqu'a 6te regis, sur la base de Interrogation exterieure, 
10 un signal de r6ponse ne provenant pas d'un g6n6rateur de code 6 qui a d6ja 
emis un signal de reponse lors de Tinterrogation d'espace interieur et dont 
( * I'habiiitation est pr^sente aprds une analyse, que le vehicule 1 est verrouille. 

Etant donn6 qu'egalement un generateur de code 6 se trouvant dans le 
vehicule 1 peut recevoir le signal d'interrogation lors de Tinterrogation 
15 exterieure et inversement, une delimitation stricte entre I'espace interieur et 
I'espace exterieur est n6cessaire. Le v6hicule ne doit etre verrouilte ou 
d6verrouilte au moyen d'un g§n6rateur de code 6 que si celui-ci se trouve 
d'une manidre sQre a I'exterieur du v6hicule 1. Un generateur de code 6 se 
trouvant £ I'interieur du vehicule 1 ne doit en aucun cas repondre a une 
20 interrogation exterieure. 

C'est pourquoi, conforrrternent a I'invention, lorsqu'une demande de 
verrouillage se pr§sente, un signal de blocage (voiFfigure 3) est d'abord 6mis 
par une antenne interieure 3\ Tous les g§n§rateurs de code 6 qui regoivent ce 
signal de blocage sont alors bloqufes pour une dur6e pr6fixee At, ce qui signifie 
( ) 25 que le g6n6rateur de code 6 ne peut 6mettre aucun signal de r6ponse pendant 

la dur6e de blocage. 

Ensuite, une interrogation exterieure est ex6cutee. Un signal 
d'interrogation est 6mis au moyen d'une antenne exterieure 3", & la suite de 
quoi un g6n£rateur de code 6 situ6 a I'exterieur du v6hicule 1 peut renvoyer 
30 son signal de r6ponse. Si un signal de r6ponse est regu et que celui-ci se 
r £v6le 6galement etre habilite, le vehicule 1 peut alors §tre verrouilte. 

Si un g£n6rateur de code 6 s'est trouv6 £ I'interieur du vehicule 1 , celui- 
ci peut, apr6s l'op6ration de verrouillage, §tre bloqu6 ou egalement rester 
bloque jusqu'& ce que le vehicule 1 soit de nouveau d6verrouilte de I'exterieur 
35 d'une manidre normale. 

Si I'utilisateur veut faire demarrer son vehicule, il actionne d'abord un 
commutateur d'allumage-d6marrage ou la serrure d'allumage 10. A la suite, au 
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moyen d'une antenne exterieure 3", un signal de blocage est emis dans la 
zone exterieure, afin que le g§n6rateur de code se trouvant dans celle-ci soit 
bloqu6 temporairement pendant une dur§e At. Ensuite, le dialogue 
interrogation-r6ponse a lieu entre une antenne interieure et le ggnerateur de 
5 code situe dans Tespace interieur. En cas d'habilitation justiftee, rallumage est 
alors mis en circuit et le moteur d combustion est d6marr6. On 6vite ainsi que 
des enfants qui se trouvent & Tinterieur du vehicule et qui jouent ne fassent 
demarrer le v6hicule lorsqu'un utilisateur poss6dant un g6n6rateur de code 6 
habilite se trouve a Texterieurdu v§hicule 1 au voisinage de celui-ci. 

10 Dans le cas de ce dispositif antivol, seule est n6cessaire une demande 

de blocage par Emission d'un signal de blocage au moyen d'une premiere 
antenne 3 dans une premiere zone de reception est n§cessaire. A la suite, un^ 
signal d'interrogation est §mis au moyen d'une autre antenne 3 dans une autre 
zone de reception et on attend un signal de r£ponse. Lorsque celui-ci est re$u, 

15 il est contrfile en ce qui concerne son habilitation et une fonction approprtee 
est ex£cutee. La totality du dialogue interrogation-r^ponse se dSroule ainsi 
rapidement et dans une large mesure sans que Tutilisateur ne s'en rende 
compte. 

En principe, avec ce dispositif antivol et au moins deux groupes 
20 differents d'antennes (a savoir antennes interieures 3' et antennes exterieures 
3"), il se presente les zones partieiles suivantes dans lesquelles des signaux 
des antennes 3 peuvent §tre regus (voir figure 1 ; les zones de reception sont 
indiqu6es d'une manidre id6alis6e par des cercles ou ellipses en pointings ou 
en traits mixtes) : 

25 zone partielle A : zones de reception dans Tespace interieur de v6hicule 

9 qui ne sont atteintes que par une interrogation interieure, 

zone partielle B : zones de reception dans Tespace interieur de vehicule 
9 qui sont atteintes aussi bien par une interrogation interieure que par une 
interrogation exterieure, 
30 zone partielle C : zones de reception dans Tespace interieur de vehicule 

9 qui ne sont atteintes que par une interrogation exterieure, 

zone partielle D : zones de reception dans Tespace interieur de v6hicule 
9 qui ne sont atteintes par aucune des deux interrogations, 

zone partielle E : zones de reception dans Tespace exterieur au 
35 v6hicule qui ne sont atteintes que par une interrogation exterieure, 
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zone partielle F : zones de reception dans I'espace exterieur au 
vehicule qui sont atteintes aussi bien par une interrogation interieure que par 
une interrogation exterieure, 

zone partielle G : zones de reception dans I'espace exterieur au 
5 vehicule qui ne sont atteintes que par une interrogation interieure et 

zone partielle H : zones de reception dans I'espace exterieur au 
vehicule qui ne sont atteintes par aucune des deux interrogations. 

Une interrogation exterieure est executee au moyen d'une antenne 
exterieure 3" et une interrogation interieure au moyen d'une antenne interieure 
10 3'. Du fait d'un depassement de portee, des signaux d'une antenne interieure 
3' peuvent Egalement etre recus dans une petite zone de teception situee 
( ) dans I'espace exterieur et des signaux d'une antenne exterieure 3" peuvent 

egalement etre recus dans une petite zone de reception situee dans I'espace 
interieur 9. 

15 si alors un generateur de code 6 portable se trouve dans I'une des 

zones partielles A ou B, c'est-a-dire dans la zone de reception de I'antenne 
interieure 3', et s'il recoit le signal de blocage, ce generateur de code 6 est 
alors bloqu6 par le signal de blocage. 

Pour qu'on ait I'assurance que, dans chaque cas, tous les generateurs 

20 de code 6 situes dans le vehicule 1 soient bloques, I'antenne interieure 3' doit 
etre montee ou agencee, ou faire lobjet d'un fonctionnement a forte 
puissance, de facon a couvrir au moins tout I'espace interieur 9, ce qui signifie 
que, dans la totalite de I'espace interieur 9, des signaux provenant de 
I'antenne interieure 3' peuvent etre recus par un generateur de code 6 (les 
(J 25 zones partielles A et B s'etendent sur la totalite de I'espace interieur 9). C'est 

pourquoi il est avantageux que les zones partielles C et D situees dans 
I'espace interieur 9 disparaissent completement et soient couvertes par les 
zones partielles A et B. Dans ce cas alors, tous les generateurs de code 6 
situes dans le vehicule 1 sont bloques par la premiere interrogation interieure 

30 (signal de blocage). 

En tout etat de cause, il est alors possible qu'en tant qu'effet 
secondaire, soient egalement bloques des generateurs de code 6 qui sont 
disposes a I'exterieur tout a fait a proximite du vehicule 1. C'est pourquoi 
I'antenne interieure 3' ne doit pas presenter un depassement de portee trop 

35 grand, afin que les signaux ne puissent pas parvenir trop loin vers I'exterieur. 
Les antennes interieures 3' devraient egalement etre agencees, et etre 
montees dans I'espace interieur 9, d'une maniere telle que la carrosserie 
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assure un effet d'ecran vers I'exterieur a I'egard du champ electromagnetique 
de ces antennes interieures 3'. 

Un ou plusieurs signaux de blocage peuvent etre emis par I'antenne 
interieure 3'. Ces signaux de blocage exercent dans chaque cas un blocage 
5 temporaire (duree At) d'un ou plusieurs generateurs de code 6 qui se trouvent 
dans la zone de reception de I'antenne interieure 3'. Pendant cette duree de 
blocage, un signal d'interrogation est emis au moyen de I'antenne exterieure 
3" et, de ce fait, les generateurs de code 6 bloques ne peuvent pas se 
manifester par leur signal de reponse, et seuls le font les generateurs de code 

10 6 situes dans la zone de reception des antennes exterieures 3". 

La duree At peut §tre une duree determinee qui est dimensionnee d'une 
maniere telle que, d'une facon sure, apres la fin du signal de blocage, un( 
signal d'interrogation peut etre emis et un signal de reponse provenant d'un 
autre generateur de code 6 peut etre recu (la dur6e At est adaptee a la duree 

15 du dialogue interrogation-reponse). Le blocage du generateur de code 6 situe 
dans I'espace interieur 9 est alors annule apres la duree fixe At. Cette duree At 
peut etre conserv6e en memoire dans le generateur de code 6 et etre appelee 
lors de la reception du signal de blocage. La duree At peut egalement etre 
communiquee au generateur de code 6 sous forme d'une information 

20 provenant de I'unite emettrice et receptrice 2. Ainsi, le blocage du generateur 
de code 6 peut alors etre utilise pour d'autres operations ayant une duree 
d'une longueur differente. 

La duree At peut egalement etre variable. Par exemple, le generateur 
de code 6 situe dans I'espace interieur 9 reste bloque jusqu'a ce que le 

25 vehicule 1 soit d6verrouill6 d'une manfere normale au moyen d'un autre ( ) 
generateur de code 6 habilite. II est alors impose a I'unite emettrice et 
receptrice 2 qu'un signal de deblocage soit .emis au moyen d'une antenne 
interieure 3' dans I'espace interieur 9, de sorte que tous les generateurs de 
code 6 bloques peuvent etre debloques et §tre de nouveau utilises d'une 

30 maniere normale. 

Aussi longtemps que le generateur de code 6 est bloque, ii n'envoie 
aucun signal de reponse qui entraTnerait un deverrouillage des portes ou du 
coffre 7 ou une liberation du blocage de conduite 8. Meme si, en brisant les 
glaces, un voleur entrait en possession du gen6rateur de code 6, il ne pourrait 

35 pas, a I'aide de celui-ci, deverrouiller le vehicule 1 . 

Pour obtenir une delimitation la meilleure possible entre I'espace 
interieur 9 et I'espace exterieur en ce qui concerne les zones de reception, les 
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antennes interieures 3' sont par example disposees dans la console centrale 
11 (figure 4) ou sur le retroviseur interieur 12. Elles peuvent egalement etre 
disposees sur la face interieure de la carrosserie, et cela dans chaque porte 
(porte de conducteur 13, porte de passager 14, portes arriere 15, capot arriere 
5 1 6) ou en d'autres emplacements dans I'espace interieur 9. 

Pour que la totalite de la zone situee a I'exterieur du vehicule 1 et a 
proximite autour du vehicule 1 puisse etre couverte par un champ 
electromagnetique, les antennes exterieures 3" sont disposees a I'exterieur en 
6tant reparties sur le v6hicule 1. C'est ainsi que celles-ci peuvent egalement 

10 etre disposees a I'exterieur dans les portes (poignee de porte 17 ou retroviseur 
exterieur 18), dans la zone du reservoir ou des pare-chocs et dans la zone du 
( ) capot arriere 16. 

Les antennes 3 sont de preference realisees sous forme de bobines et 
disposees de maniere a presenter une caracteristique de rayonnement qui est 

15 representee dans la zone de reception chaque fois preferee (voir les ellipses 
en pointilles et en trait mixte a la figure 1). II peut egalement n'etre prevu que 
deux antennes 3 en forme de bobine, plus precisement I'une dans la porte de 
conducteur 13 et I'autre dans la porte de passager 14. La "commande" vis6e 
pour I'espace interieur 9 ou I'espace exterieur s'obtient alors au moyen d'une 

20 commande diff6rente des antennes 3. 

Si, par exemple, une ou plusieurs antennes 3 sont commandees sur un 
cote du vehicule 1 , c'est I'espace exterieur qui est essentiellement traverse par 
un champ electromagnetique. Si, par contre, deux antennes 3 a disposition 
opposee (par exemple dans la porte de conducteur 1 3 et dans la porte de 
( ) 25 passager 14) sont commandees par I'unite emettrice et r6ceptrice 2, c'est 

essentiellement I'espace interieur 9 qui est traverse par un champ 
electromagnetique. 

Si, par exemple, deux antennes 3 a disposition opposee sont 
commandees en m§me temps d'une maniere telle que leurs champs 

30 electromagnetiques soient diriges dans le vehicule dans des sens opposes 
(d6phasage de 180° I'un vis-a-vis de I'autre). il est produit un champ 
electromagnetique tel que represente a la figure 5. Avec un tel champ, c'est 
essentiellement la zone centrale de I'espace interieur 9 qui est couverte. Si, 
par contre, les deux antennes 3 £ disposition opposee sont commandees en 

35 phase (dephasage 0°), les lignes de champ du champ electromagnetique 
passent, a I'interieur du vehicule 1 , d'une antenne 3 a I'autre et dans la zone 
de la tdle de plancher 19 ou de la tdle de toit 20. De ce fait, c'est 
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essentiellement la zone p6riph6rique de I'espace interieur 9 qui est couverte 
par un champ 6lectromagnetique. Ainsi, au moyen d'une variation du 
d§phasage entre les deux antennes 3, il est possible de couvrir entierement 
tout Pespace interieur 9 du v§hicule 1 , de sorte que le g6n§rateur de code 6 
5 peut recevoir le signal de blocage m§me lorsqu'il est dispose d'une maniere 
d6favorable vis-§-vis des antennes 3 a I'interieur du v6hicule 1 ou dans des 
coins de I'espace interieur 9. 

Pour, dans chaque cas, traverser d'une mantere optimale la partie avant 
et la partie arrtere de I'espace interieur 9 au moyen d'un champ 

10 electromagn6tique ou de produire le champ de preference dans la zone 
exterieure arrfere ou la zone exterieure avant, les antennes 3 situ&es dans les 
portes avant ou les portes arrtere 13, 14, 15 sont soumises a des puissancesC 
difterentes. De cette mantere, on a I'assurance qu'un g6n6rateur de code 6 qui 
reste dans I'espace interieur 9 ne peut pas r6pondre & une interrogation 

15 interieure, mais est egalement bloqu6 au moyen de celle-ci. Une antenne 3 
peut egalement £tre dispos6e dans la zone de la plage arridre 21 , afin de 
couvrir I'espace Interieur 9 anrfere. 

Les zones partielles C (zone de r6ception situ6e dans I'espace interieur 
9 qui n'est atteinte que par des signaux de I'antenne exterieure 3") et D 

20 (I'espace interieur 9 qui n'est atteint par aucun signal), telles qu'elles sont 
representees d la figure 1, sont ainsi fortement teduites ; eventuellement, elles 
disparaissent m§me totalement. Un agencement approprte des antennes 
interieures 3' permet d'empScher que I'antenne interieure 3' ne rayonne trop 
loin dans I'espace exterieur. Ainsi, les zones partielles F et G sont maintenues 

25 les plus petites possible. 

Le dialogue bidirectionnel complet entre I'unite ernettrice et rSceptrice 2 
et le g6n6rateur de code 6 qui commence par P6mission du signal de blocage 
et s'achteve par la reception du signal de rSponse peut, gr§ce au dispositif 
antivol conforme a I'invention, §tre maintenu trds bref dans le temps et Stre 

30 fimite au plus strict n6cessaire. Aucune multiplicite d'interrogations n'est 
n6cessaire, 6tant donn6 que, lorsqu'un signal de nSponse est regu, il est etabli 
d'une manfere sOre que celui-ci ne provient pas d'un g6n6rateur de code 6 en 
venant de I'espace interieur 9. De ce fait, I'utilisateur ne remarque pas que son 
g6n6rateur de code 6 est interrog6. II peut egalement etre sOr du fait qu'au 

35 moins un g6n6rateur de code 6 est £ I'exterieur du v6hicule 1 lorsqu'il 
verrouille son vehicule 1. Par ailleurs, la communication de donn6es est mieux 
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protegee d'une ecoute non autorisee, etant donne que seuls un petit nombre 
de signaux sont transmis. 

Par le terme g6n6rateur de code 6 portable, il faut 6galement entendre 
un transpondeur ou une cle electronique. Par le terme "gen£rateur de code 6" 
5 ou "transpondeur", il faut entendre un dispositif qui regoit un signal et renvoie & 
la suite automatiquement un signal. Un g§n6rateur de code 6 peut etre 
dispos6 sur une cle classique ou une carte de credit ou dans un autre boTtier 
fonctionnellement Equivalent. 

Par le terme "zone de reception", il faut entendre toute zone a I'interieur 
10 de laquelle un signal 6mis sans fil au moyen d'une antenne 3 peut encore etre 
re$u avec une puissance suffisante de reception. La limite de la zone de 
( < reception constitue la port6e des signaux. 

Le signal d'interrogation, le signal de reponse et le signal de blocage 
sont des signaux qui contiennent une information codee binaire. L'information 
15 codee constitue Vindication d'une habilitation qui est fournie au moyen d'une 
comparaison et d'une coincidence avec une information cod6e conservee en 
m6moire et attendue. 

Les signaux peuvent §tre modules en amplitude, en frequence ou en 
phase ou Stre 6mis d'une autre maniere en etant modules sur une frequence 
20 porteuse. Habituellement, le signal d'interrogation et le signal de blocage pour 
des dispositifs antivol pour v6hicule automobile sont 6mis a une frequence 
porteuse d'environ 125 kHz, d'une maniere inductive au moyen de bobines 
servant d'antennes 3. Le g6n6rateur de code 6 peut 6mettre son signal de 
r6ponse a une frequence porteuse plus §lev6e, d'environ 433 MHz. Bien 
(_) 25 entendu, il est 6galement possible d'utiliser d'autres frequences porteuses, 

comme par exemple 868 MHz ou environ 2,4 GHz. Pour remission et la 
reception, il est possible d'utiliser respectivement une antenne emettrice et 
r6ceptrice unique ou des antennes 3 diffSrentes. 

Par espace interieur 9, il faut, dans le cas de I'invention, entendre 
30 §galement le coffre 7. Si, par inadvertance, un g6n6rateur de code 6 reste 
dans le coffre 7, il ne doit pas r6agir £ une interrogation exterieure. L'antenne 
interieure 3' pr6vue pour le coffre 7 peut etre dispos6e dans le capot arrfere 16 
ou dans la zone de la plage arrtere 21 . L'antenne ext§rieure 3" correspondante 
peut etre dispos6e ext£rieurement sur la carrosserie dans la zone de la 
35 poign6e de capot arrfere ou du pare-chocs arri6re. 
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REVENDICATIONS 

1 . Dispositif antivol, pour un v6hicule automobile (1), comprenant : 

- une unite 6mettrice et r6ceptrice (2), dispos6e du cote du v6hicule 
automobile, qui est reli§e 6lectriquement a au moins deux antennes (3) qui 

5 sont disposes d'une manure s6par6e I'une de I'autre dans le v§hicule 
automobile (1) et au moyen de chacune desquelles un signal d'interrogation 
est respectivement 6mis dans deux zones r6ceptrices, 

- un g6n§rateur de code (6) portable, qui peut §mettre un signal de 
r6ponse code lorsqu'il re?oit le signal d'interrogation, et 

10 - une unite d'analyse qui est situ£e dans Tunite 6mettrice et r6ceptrice 

(2) et qui contrdle le signal de r6ponse regit en ce qui concerne son habilitation^ 

caracteris§ x j 

- en ce que par une ou plusieurs antennes (3), il est emis, dans la 
premiere zone de reception (A, B), un signal de blocage au moyen duquel il 

15 est impose au g6n6rateur de code (6) qui regoit le signal de blocage dans 
cette zone de reception de n'6mettre aucun signal de r6ponse dans la limite 
d'une duree (At) s'6coulant & la suite et 

- en ce que, dans la limite de la duree (At), un signal d'interrogation est 
emis au moyen d'une ou plusieurs antennes (3) dans la seconde zone de 

20 reception (E, F, C, D), de sorte qui! est impost £ un g6n6rateur de code (6) se 
trouvant dans cette seconde zone de reception et recevant le signal 
d'interrogation d'6mettre son signal de r^ponse. 

2. Dispositif antivol suivant la revendication 1, caracterise en ce qu'en 
cas de signal de teponse habilite, le verrouillage ou d6verrouillage d'un 

25 dispositif de verrouillage central (4, 5) ou la Hb6ration du blocage de conduite( ; 
(8) est command^. 

3. Dispositif antivol suivant la revendication 1 , caracteris6 en ce qu'au 
moins une antenne (3) est dispos6e d I'interieur d'un v6hicule automobile (1) 
et au moins une dispos6e a I'exterieur, sur la carrosserie du v6hicule 

30 automobile (1), de sorte qu'essentiellement I'espace interieur (9) est fornrte en 
tant que premiere zone de r6ception et essentiellement I'espace exterieur au 
voisinage du v§hicule automobile (1) fornrte en tant que seconde zone de 
reception. 

4. Dispositif antivol suivant Tune quelconque des revendications 1 a 3, 
35 caracteris6 en ce que des antennes (3) sont dispos6es dans la porte de 

conducteur (13) et la porte de passager (14), lesquelles antennes (3) font 
I'objet d'un fonctionnement en phase ou en opposition de phase, d'une 
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mantere telle que des signaux sont 6mis dans la premiere zone de reception 
ou dans la seconde zone de reception. 

5. Dispositif antivol suivant Tune quelconque des revendications 1 a 4, 
caract6ris6 en ce que les antennes (3) sont des antennes 6mettrices et 

5 receptrices qui 6mettent chacune dans la zone de reception respective 
correspondante ou regoivent chacune de celle-ci des signaux. 

6. Dispositif antivol suivant Tune quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterise en ce que les antennes (3) sont disposes sous forme de bobines 
electriques dans la porte de conducteur (13), dans la porte de passager (14), 

10 dans les portes arri&re (15), dans la paroi laterale dans la zone du si£ge 
arridre, du reservoir ou du pare-chocs, dans le capot arri&re (16) ou en 
d'autres emplacements dans la carrosserie. 

7. Dispositif antivol suivant la revendication 4, caracterise en ce que 
seules les antennes (3) disposees sur le cote du conducteur ou seules celles 

15 dispos6es sur le cot6 du passager du vehicule automobile (1) sont 
commandees lorsqu'un signal doit etre 6mis dans une zone de reception 
situ6e a I'exterieur du v6hicule automobile (1) et en ce que les antennes (3) 
dispos6es aussi bien du cot6 du conducteur que du cote du passager du 
v6hicule automobile (1 ) sont commandoes lorsqu'un signal doit etre 6mis dans 

20 une zone de r6ception situ6e a I'interieur du vehicule. 
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(57) Dispositif pour securiser un systeme d'acces dit 
"mains libres" pour un vehicule automobile (V), ledit sys- 
teme comportant un moyen d'identification (1) installe 
sur le vehicule et apte a commander des moyens de 
verrouillage des ouvrants (6-8) du vehicule, et au moins 
un identifiant (9, 10) destine a etre porte par un utilisa- 
teur et apte a etablir un echange a distance de donnees 
avec le moyen d'identification pour commander les 
moyens de verrouillage, lorsque le moyen d'identifica- 
tion a authentifie .'identifiant, ledit moyen d'identification 
etant destine, apres un ordre de verrouillage, a envoyer 
dans I'habitacle (H) du vehicule un signal d'interrogation 
et a recevoir en reponse un signal de presence de cha- 
que identifiant (10) qui est encore present dans I'habi- 
tacle, caracterise par lefait que, lorsqu'un signal de pre- 
sence est recu par le moyen d'identification (1 ), ce der- 
nier envoie dans I'habitacle un signal d'inhibition qui est 
regu et memorise par chaque identifiant (10) present 
dans I'habitacle (H). 
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Description 

[0001] La presente invention concerne un dispositif 
pour secu riser un systems d'acces dit "mains libres" 
pour un vehicule automobile, comportant un moyen 
d'identification installe sur le vehicule et au moins un 
identifianl porte par I'utilisateur. 

[0002] Dans un tel systeme, un echange a distance 
de donnees s'etablit entre le moyen d'identification et 
I'identifiant pour commander les moyens de verrouillage 
des ouvrants du vehicule, lorsque le moyen d'identifica- 
tion a authentifie I'identifiant. Dans ce type de systeme, 
I'utilisateur, pour obtenir I'acces, doit, tout d'abord, iaire 
debuter une operation d'identification. Le demarrage de 
('operation peut etre obtenu, par exempte, par action sur 
un bouton de commando situe sur I'ouvrant, ou par une 
commande a distance, ou eventuellement par un detec- 
teur de presence installe dans I'habitacie du vehicule. 
[0003] Toutefois, un meme moyen d'identification est 
generalement associe a piusieurs identifiants destines 
a piusieurs utilisateurs, de sorte qu'il est possible qu'un 
utilisateur quitte le vehicule avec un identifiant, ce qui 
provoque le verrouillage du vehicule, alors qu'un autre 
identifiant est laisse dans le vdhicule. Dans ce cas, si 
un voleur penetre par effraction dans le vehicule, il peut 
prendre possession de I'identifiant laisse dans le vehi- 
cule, cet identifiant pouvant permettre le demarrage du 
vehicule. 

[0004] Le document DE-C-1 g7 35658 decrit un sys- 
teme de contrdle d'acces dans lequel, une commande 
installee dans le vehicule envoie apres un ordre de ver- 
rouillage, un signal de contrdle pour verifier si des trans- 
pondeurs se trouvent encore dans I'habitacie du vehi- 
cule, les transpondeurs reconnus se trouvant a I'inte- 
rieur du vehicule, etant enregistres dans une memoire 
affectee a ladite commande, de facon que ladite com- 
mande puisse bloquer tous les transpondeurs ainsi en- 
registres, lorsque le dispositif de surveillance du vehi- 
cule reconnait un acces non regulier au vehicule. 
[0005] Sur la figure unique du dessin annexe, on a 
represents un vehicule V qui comporte une unite elec- 
tronique de gestion principale 1 incorporant un moyen 
d'identification et reliee a une pluralite d'antennes 2 a 5. 
L'antenne 2 est agencee a I'interieur de i'habitacie H du 
vehicule et presente une zone de couverture qui s'etend 
sensiblement dans tout Phabitacle. Les antennes 3 et 4 
sont exterieures a i'habitacie du vehicule et situees par 
exemple dans les poignees de portieres laterales 6, 7. 
L'antenne 5 est egalement exterieure a I'habitacie et 
s'etend vers I'arriere du vehicule, sensiblement au ni- 
veau du hayon de coffre 8. Le moyen d'identification 
comporte un emetteur en basse frequence et un r6cep- 
teur en radio frequence : pour permettre d'echanger des 
donnees avec piusieurs identifiants, par exemple les 
identifiants 9, 10. 

[0006] Dans ce cas, si on suppose que I'identifiant 1 0 
est laisse a i'interieur de I'habitacie H du vehicule V, lors- 
que rutilisateur portant I'identifiant 9 quitte le vehicule. 
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celui-ci se verrouilie sous la commande de I'unite cen- 
trale 1 , grace a I'echange d'tnformations effectue avec 
I'identifiant 9, ccmme materialise par la fieche F1. Le 
debut du dialogue entre I'identifiant 9 et I'unite centrale 

5 peut etre provoque par la fermeture d'une portiere ou 
bien par bouton de telecommande sur le boltier 9. Dans 
ce cas, conformement au principe du document alle- 
mand precite, I'unite centrale 1 envoie un signal de con- 
trdle, materialise par la fieche F2 a I'interieur de I'habi- 

10 tacle H, pour detector ia presence de I'identifiant 10, et 
ce dernier est memorise dans I'unite centrale 1 . 
[0007] Toutefois, si une personne ne portant pas 
I'identifiant autorise saisit la poignee d'une portiere du 
vehicule, que ce soit par erreur ou par malveillance, 

is I'unite centrale 1 emet en reponse un signal d'interroga- 
tion qui est envoye a I'exterieur du vehicule notamment 
par I'intermediaire de l'antenne 3. Etant donne que cette 
personne ne porte pas d'identifiant autorise, le vehicule 
ne devrait pas pouvoir se deverrouiller. Cependant, 

20 comme la zone de couverture 11 de l'antenne 3 s'etend 
egalement legerement vers I'interieur de I'habitacie, 
comme visible sur la figure du dessin annexe, du fait de 
la presence des vitres sur les portieres, ii peut arrive r 
que I'identifiant 10 soit dans ia zone de couverture 11 

2B de l'antenne 3 et puisse ainsi repondre a I'unite centrale 
1 pour declencher le deverrouillage du vehicule, alors 
qu'aucun utilisateur autorisd n'est a proximite du vehi- 
cule. Ce cas peut survenir lorsqu'un identifiant est laisse 
par exemple dans le compartiment interieur d'une por- 

30 tiere. 

[0008] L'invention a pour but d'eliminer I'inconvenient 
precite et de proposer un dispositif pour securiser un 
systeme d'acces dit "mains libres" pour un vehicule 
automobile, qui soit simple et efficace. 

35 [0009] A cet eff et, I'jnvention a pour objet un dispositif 
pour securiser un systeme d'acces dit "mains libres" 
pour un vehicule automobile, ledit systeme comportant 
un moyen d'identification installe sur le vehicule et apte 
a commander des moyens de verrouillage des ouvrants 

40 du vehicule, et au moins un identifiant destine a etre por- 
te par un utilisateur et apte a etablir un echange a dis- 
tance de donnees avec le moyen d'identification pour 
commander les moyens de verrouillage, lorsque le 
moyen d'identification a authentifie I'identifiant, ledit 

45 moyen d'identification etant destine, apres un ordre de 
verrouillage, a envoyer dans I'habitacie du vehicule un 
signal d'interrogation et a recevoir en reponse un signal 
de presence de chaque identifiant qui est encore pre- 
sent dans I'habitacie, caracterise par le fait que, lors- 

50 qu'un signal de presence est recu par le moyen d'iden- 
tification, ce dernier envoie dans I'habitacie un signal 
d'inhibition qui est recu et memorise par chaque identi- 
fiant present dans I'habitacie. 

[0010] En outre, lorsque I'utilisateur portant un iden- 
55 tifiant est dans le vehicule et verrouilie de I'interieur les 
portieres du vehicule, par exemple lorsqu'il traverse des 
zones malfamees, il est egalement necessaire d'eviter 
qu'une personne non autorisee puisse deverrouiller le 
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vShicule simplement en actionnant la poignSe extSrieu- 
re de la portiere, si ridentifiant porta par I'utilisateur se 
trouve accidentellement dans la zone de couverture de 
I'antenne extSrieure de portiere. 
[0011] A cet effet, torsque I'ordre de verrouillage est 
commands de I'intSrieur de I'habitacle du vShicule, te 
moyen ^identification est destine a envoyer un signal 
d'inhibition pour inhiberchaque identifiant present dans 
I'habitacle, uniquement vis-a-vis d'un echange d'infor- 
mations autorisant le dSverrouillage. Autrement dil, 
ridentifiant pourra toujours dialoguer avec le moyen 
^identification pour permettre le dSmarrage du vehicu- 
le, mais n'autorisera plus le deverrouillage automatique. 
A titre d'exemple, un bouton intSrieur peut Stre prSvu 
pour la condamnation centralisSe des portieres, a partir 
de I'habitacle. 

[0012] Selon encore une autre caractSristique, le 
moyen d'identification est apte a commander un moyen 
d'anti-dSmarrage du vehicule et au moins un identifiant 
z x est apte a Stablir un Schange de donnSes avec le moyen 
\ / d'identification pour commander ledit moyen d'anti-de- 
marrage, lorsque I'identifiant a ete authentifiS, le dispo- 
sitif etant caracterise par le fait que, lorsque I'ordre de 
verrouillage a StS commande de Pexterieur du vehicule, 
le moyen d'identification est apte a envoyer un signal 
d'inhibition pour inhiber chaque identifiant present dans 
I'habitacle du vehicule, vis-a-vis du deverrouillage et/ou 
du dSmarrage du vehicule. 

[0013] Dans une premiere forme de realisation, le si- 
gnal d'interrogation et le signal d'inhibition sont emis en 
basse frequence. 

[0014] Selon une autre caractSristique, le signal de 
presence de I'identifiant est emis en haute frequence, 
voire en radiofrequence. 

[001 5] Avantageusement, le signal d'interrogation est 
emis par le moyen d'identification, apres que I'unitS cen- 
trale du vehicule ait recu la confirmation de Petat ver- 
rouille des ouvrants. 

[0016] Selon encore une autre caracteristique, apres 
) un ordre de deverrouillage, le moyen d'identification est 
destine a envoyer a nouveau un signal d'interrogation a 
I'intSrieur de I'habitacle et a recevoir en reponse un si- 
gnal de presence de chaque identifiant prSalablement 
inhibe et encore present dans I'habitacle, ledit moyen 
d'identification Stant apte a emettre un signal d'activa- 
tion, lorsqu'un signal de presence est recu, pour effacer 
I'ordre d'inhibition dans la memoire de chaque identifiant 
detects comme present dans I'habitacle. 
[0017] Pour mieux faire comprendre I'objet de I'inven- 
tion, on va en decrire maintenant a titre d'exemple pu- 
rement illustratif et non limitatif, un mode de realisation 
represents sur le dessin annexe. Ce dessin comporte 
une figure unique reprSsentant schematiquement en 
vue de dessus un vehicule automobile equipe du dispo- 
sitif selon I'invention. 

[001 8] Lorsqu'un utilisateur portant I'identifiant 9 quit- 
te le vehicule en laissant un autre identifiant 10 dans 
I'habitacle H, et referme les portieres 6, 7, I'unite cen- 



trale de gestion 1 detecte la fermeture des portieres et 
provoque Remission par le moyen d'identification d'un 
signal d 1 interrogation vers I'identifiant 9, par I'intermS- 
diaire des antennas extSrieures 3 a 5. Lorsque I'identi- 

5 fiant 9 quitte la zone de couverture des antennes exte- 
rieures, le moyen d'identification du vehicule ne report 
plus de signal en reponse de I'identifiant 9, ce qui pro- 
voque le verrouillage du vehicule. 
[0019] L'unitS centrale 1 commande alors Penvoi d'un 

10 signal d'interrogation a I'interieur de I'habitacle du vehi- 
cule, par Ptntermediaire par exemple d8 I'antenne inter- 
ne 2. L'identifiant 1 0 se trouvant a I'intSrieur de I'habita- 
cle est reveille par le signal d'interrogation provenant de 
I'antenne 2 et emet un signal de presence en reponse, 

15 comme materialise par la fleche F2. L'unite centrale 1 
recevant un signal de presence a I'interieur de I'habita- 
cle, elle provoque alors remission d'un signal d'inhibi- 
tion, par exemple par Pintermediaire de I'antenne interne 
2, qui est recu par I'identifiant 1 0. ce dernier memorisant 

20 alors I'ordre d'inhibition provenant de PunitS centrale 1 . 
Ainsi, m§me si I'identifiant 10 se trouve dans la zone de 
couverture 11 de I'antenne exterieure 3, et qu'une per- 
sonne non autorisSe actionne la poignee exterieure de 
portiere, I'identifiant 10 ne pourra pas repondre au si- 

25 gnal d'interrogation emis par I'antenne 3, car I'identifiant 
10 aura 6te prealablement inhibe vis-a-vis de I'acces au 
vehicule. 

[0020] Lorsqu'un utilisateur autorise portant I'identi- 
fiant 9 s'approche du vehicule V, un dialogue va s'etablir 
30 avec les moyens d'identification dans I'unite centrale 1 , 
comme materialise par la fleche F1 , pour commander 
le deverrouillage du vehicule. 

[0021] De maniere analogue, a la suite de I'ordre de 
deverrouillage, I'unite centrale 1 envoie un signal d'in- 

35 terrogation, puis un signal deactivation de I'identifiant 1 0 
detects comme present dans le vehicule, pour effacer 
I'ordre d'inhibition dans la memoire de I'identifiant 10. 
[0022] Bien que I'invention ait ete decrite en liaison 
avec une variante de realisation particuliere, il est bien 

40 evident qu'elle n'y est nullement limitSe et qu'elle com- 
prend tous les equivalents techniques des moyens dS- 
crits ainsi que ses combinaisons, si celles-ci entrent 
dans le cadre de I'invention. 

45 

Revendications 

1. Dispositif pour securiser un systeme d'acces dit 
"mains libres" pour un vehicule automobile (V), ledit 

so systeme comportant un moyen d'identification (1) 
installs sur le vShicule et apte a commander des 
moyens de verrouillage des ouvrants (6-8) du vShi- 
cule, et au moins un identifiant (9, 10) destinS a etre 
ports par un utilisateur et apte a Stablir un Schange 

55 a distance de donnSes avec le moyen d'identifica- 
tion pour commander les moyens de verrouillage, 
lorsque le moyen d'identification a authentifiS I'iden- 
tifiant, ledit moyen d'identification Stant destinS, 
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aprds un ordre de verrouillage, a envoyer dans i'ha- dans la m6moire de chaque identifiant detecte com- 

bitacle (H) du vehicule un signal d'interrogation et me present dans i'habitacle. 

a recevoir en reponse un signal de presence de 
chaque identifiant (10) qui est encore present dans 
I'habitacle, caracterisS par le fait que, lorsqu'un si- s 
gnaJ de presence est regu par (e moyen ^identifi- 
cation (1), ce dernier envoie dans I'habitacle un si- 
gnal d'inhibition qui est recu et memorise par cha- 
que identifiant (10) present dans I'habitacle (H). 

w 

Dispositif selon la revendication 1, caracterise par 
le fait que, lorsque I'ordre de verrouillage est com- 
mando de Tinterieur de I'habitacle (H) du vehicule, 
le moyen ^identification (1) est destine a envoyer 
un signal d'inhibition pour inhiber chaque identifiant is 
(10) present dans I'habitacle, untquement vis-a-vis 
d'un echange d* informations autorisant le dever- 
roulllage. 

Dispositif selon la revendication 1 ou 2, dans lequel so f y 

le moyen d'identification (1 ) est apte a commander 
un moyen d'anti-demarrage du vehicule (V) et au 
moins un identifiant est apte a etablir un echange 
de donnees avec le moyen d'identification pour 
commander ledit moyen d'anti-demarrage, lorsque 2S 
i'identifiant a 6te authentifie, caracterise par le fait 
que, lorsque I'ordre de verrouillage a ete comman- 
ds de l exterieur du vehicule, le moyen d'identifica- 
tion (1 ) est apte a envoyer un signal d'inhibition pour 
inhiber chaque identifiant (10) present dans I'habi- 30 
tacle du vehicule. vis-a-vis du deverrouillage et/ou 
du demarrage du vehicule. 

4. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 3, ca- 
racterise par le fait que le signal d' interrogation et as 
le signal d'inhibition sont emis en basse frequence. 

5. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 4, ca- 
racterise par le fait que le signal de presence de 

I'identifiant est emis en haute frequence, voire en 40 } 
radiofrequence. 

6. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 5, ca- 
racterise par le lait que le signal d'interrogation est 
emis par le moyen d'identification (1), apres que *5 
('unite centrale du vehicule (V) ait recu la confirma- 
tion de I'etat verrouilie des ouvrants (6-8). 

7. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 6, ca- 
racterise par le fait qu'apres un ordre de dever- so 
rouillage, le moyen d'identification (1) est destine a 
envoyer a nouveau un signal d'interrogation a I'in- 
terieur de I'habitacle (H) et a recevoir en reponse 

un signal de presence de chaque identifiant (10) 
prealablement inhibe et encore present dans I'ha- ss 
bitacle, ledit moyen d'identification etant apte a 
emettre un signal d'activation, lorsqu'un signal de 
presence est recu, pour effacer I'ordre d'inhibition 
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